TP&I Haberleri

TP&I haberlerinin amaci armatorlere, gemi kiracilarina ve diinya ¢apinda faaliyet gosteren denizcilik sektoriindeki tim
ilgililere en son haberleri iletmektir. TP&I haberlerinin her sayisinda giincel konularla ilgili bilgiler yer alacaktir.!

1. IMO yeni dinya denizcilik temasini
MARPOL olarak duyurdu

IMO'nun dinyayl ve okyanuslari korumaya yonelik
calismalarini tesvik eden bu tema, ayni zamanda BM
2030 Sdrdurulebilir  Kalkinma Gundemi ve 17
Surdirulebilir Kalkinma Hedefi (SKH) ile baglantili bir
temadir. Bunlar arasinda uygun fiyatli ve temiz enerji
(SDG 7); endustri, yenilik ve altyapi [(SKH 9J;
okyanuslarin, denizlerin ve deniz kaynaklarinin iklim
eylemi ve strdurilebilir kullanimi (SKH 13 ve 14); ve
bu hedeflere ulasmak icin ortakliklarin  ve
uygulamanin onemi (SKH 17] yer almaktadir.

Kaynak: IMO

2. ispanyol Limanlari Hakkinda Genel
Bilgiler

Ispanya, en uzun sahil seridine sahip Avrupa Birligi
ulkesidir.  Dunyanin en 0dnemli deniz yolunda
konumlanan, uluslararasi denizcilikte stratejik bir
alanda olan ve guney Avrupa'da bir |lojistik
platformudur.

Ispanyol devletine ait Ispanyol Liman Sistemi,
uygulamadan sorumlu Bayindirlik Bakanligi'na karsi
sorumlu bir kurum olan Puertos del Estado’ya karsilik
gelen 28 Liman Otoritesi tarafindan yonetilen 28 ilgiye
ait 46 limani icermektedir. Daha kicuk olan ticari
limanlarin geri kalani, birkac bolgesel ozerk otorite
tarafindan yonetilmektedir.

Ispanya limanlari, Avrupa Birligi ile Ispanya dis ticaretinin %53'ini ve Gcilnci tlkelerle olan %96'sini olusturan
ihracatin yaklasik %60 ini ve ithalatin %85’ini gerceklestirmektedir.
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2.1. Yerel Mevzuat

Ispanyol Deniz Hukuku esas olarak asagidaki kanunlarla diizenlenmektedir:

* Deniz Seyriseferine iliskin 24 Temmuz 2014 tarihli 14/2014 sayili Kanun (Deniz Seyrisefer Kanunu (MNL].
Halihazirda, denizcilik ve liman yetkilileri dahil olmak tUzere denizde can glvenligi, seyrisefer ve deniz cevresinin
korunmasi ile ilgili glincel onemli sorunlari cozmek amaciyla Devlet Limanlari ve Deniz Ticaret Hukuku
(SPMML] ve MNL nin Konsolide Metninde degisiklik yapan bir yasa taslagi bulunmaktadir. Bu yasa ayrica birkac
yeni kurallar getirecektir.

e Devlet liman sisteminin yapisi ve yonetiminin dizenlenmesi, Devlet Limanlari ve Deniz Ticareti Kanununun
Gozden Gecirilmis Kanun Metninin (ispanyolca bas harfleri nedeniyle TRLPEMM) 5 Eyliil tarihli 2/2011 tarihli
Kraliyet Yasama Kararnamesi'ne dayanmaktadir. Bu metin, yukarida bahsedilen yeni MLN taslagr kanunu
ydrurluge girdiginde degistirilecektir.

Buna ek olarak, bir AB Uye Devleti olarak, Avrupa Birligi tarafindan yayinlanan yénetmelikler ve direktifler,
dogrudan veya yasalarin aktarilmasi yoluyla Ispanya'da gecerlidir. Benzer sekilde, Avrupa Birligi Adalet
Divani’'nin [ABAD) ictihat hukuku, Ispanya ic hukukun degistirilmesini ve uygulanmasini belirlemektedir.

Ispanya ayrica, Konsimento ve Lahey-Visby Kurallarina taraftir. 1976 Deniz Alacaklarina iliskin Sorumlulugun
Sinirlandirilmasi Sézlesmesi (LLMC Sézlesmesi), 1999 Gemilerin ihtiyati Haczine Iliskin Milletlerarasi
Sézlesmesine ve diger onemli uluslararasi denizcilik sozlesmeleri Ispanya tarafindan onaylanmis ve ispanya
mevzuatinda uygulanmaktadir.

2.2. Liman Trafigi

Ispanyol limanlari bazi 6nemli aktarma ve kruvaziyer limanlarina sahiptir.

Trafikteki artisin en buyik tetikleyicisi, kati dokme yik (+%26,2) ve sivi dokme yik (+%14,9) olmaktadir, ancak
genel ticari mallarin trafiginde de bir artis (+%19,2) gorilmektedir, bu da konteynerlerdeki genel mallardaki
distse yansimaktadir (-%4.4).

2027'in ikinci yarisinda zaten yolcu gemilerinde bir artis olmakta, 1,2 milyon yolcu 2019"un ilk ayinda, pandemi
oncesi ulasilan 2 milyon sayisindan hala uzak olmasina ragmen ilerleme kaydetmektedir.

2.3. Covid-19 Onlemleri

Gemilerde artik zorunlu karantina siireleri yoktur. Gemide COVID-19 pozitif bir vaka tespit edilirse, bunun [gemi
acenteleri araciligiyla) Saglik Otoritelerine bildirilmesi gerekir, ancak gemideki miurettebat icin zorunlu
izolasyon yoktur. Her hallkarda, herhangi bir gemi/mirettebatin Covid'den etkilenmesi durumunda,

acentelerden gtincel bilgilerin alinmasi tavsiye edilir.
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2.4. Kacak Yolcular

Ispanya’ya kacak yolcularla gelen gemilere herhangi bir yaptirim uygulanmaz, ancak dogru belgelerin ibraz
edilmesi disinda gemiden inmesine izin verilmeyecektir. Kacak yolcunun geri donlis mumkindir ancak cok
kisitlidir ve vaka bazinda degerlendirilmelidir.

(OCIMF] tarafindan alinan karar IMQ’ya bildirildi.

2.5. Kirlilik

Deniz/liman sularinin kirlenmesine neden olan bir gemi olmasi durumunda, Ispanyol yasalari cok katidir ve
temizlik masraflari ve etkilenen Uclnci sahislara 6deme dahil olmak Uzere ciddi yaptirimlar uygulanacaktir.
ldari yaptirim davasi acilacak ve geminin miizakereye izin vermeyerek denize acilabilmesi icin teminat
istenecek.

Hispania P&I'dan temsilcimiz Rosana Velasco'ya bu bilgileri sagladigi icin tesekkir ederiz.
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3. Pakistan Giincellemesi: Karaci ve
Qasim Limani’na ugrayan gemiler

Karaci ve Qasim Limani'na ugrayan gemilerin genel
durumu hem vyaklasma sirasinda hem de
rihtimlardaki liman sahasi icinde normal ve guvenli
kabul edilir. Pakistan Deniz Guvenlik Ajansi,
Pakistan karasularinda devriyede bulunmakta ve
buglne kadar hicbir korsanlik olayi veya baska
herhangi bir siddet olayl rapor edilmemistir. Liman
icinde, limana girmek icin siki bir guvenlik vardir ve
ilgisiz kisiler uygun izin olmadan giremezler.

Kanal boyunca navigasyon icin zorunlu kilavuzluk ve Bu bilgileri sagladigi igin temsilcimiz Kaptan
kanalin dis ucundaki kilavuz panolari vardir. S. Hashim Muijtaba., Indemnis Marine (Pvt] Ltd.
Karachi - Pakistan’a tesekkiir ederiz.

Aylik sirkiilerimize goz atmak icin internet sitemizi ziyaret edebilirsiniz. }xv%

Daha fazla bilgi icin info@turkpandi.com adresine e-posta génderebilirsiniz. %‘\
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